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kbl Umriistungen an Volkswagen Kraftfahrwesen
718

liffer Entferntes, nev eingefigtes oder umgebautes Teil Blatt

Vorwort

1 Schal thebel 1

2 Drahtgitter vor Scheinwerfern 1

3 Scheinwerfer ait senkrechter Streuscheibe 1

& Froatspoiler 1

5 Radkappea 1

6 Auspuffanlage 2

1 Leakrad 2

8 StoBdaspfer 4

9 Lenkgetrisbe 2

10 Scheibeabreasen 3+ 4

1 Troamelbressen Y

12 hydraulische statt mechanische Dbertragungseinrichtung .

1}- Iveikreisbressanlagen 4

1% 5-Loch R3der und Reifen 5-8

15 &-Loch R3der und Reifen S+6,9-13

1% Vorderachsabstiitzung 1"

17 Distanzrings _ %

] _ Spurverbreiteruag aa der Hinterachse ait Vi-Ersatzteilen L]

] Ausgleichfeder 15

2 Sturzverinderung 16

2 Einbaw stirkerer Vi-otoren ait Kihlgoblise auf der Lichtaaschineswelle %N

2 Elobaw stirkerer V-Motoren ait Kihlgeblise suf der Kurbelvelle 7+8

Diese Ausgabe ersetzt das Merkblatt 718 vos Dezesber 1972

Herousgeber . Vereinigung der Technischen Uberwochungs-Vereine e. V.. Essen




Lifler

Entlerntes, neu eingefigtes oder usgebautes Teil

Blatt
3 Usbau von Vi-Motorea oder Eindbaw von Porsche-Motorsn v-21
% Mischberelfung (gleichzeitige Vervandung von Diagonal- und Girtelrelifea) z
s} Crbohwng der Bodeafreibeil as Typ 11 2
- Bestitiguog der technlschea Unbedenklichkeit 23
Inhal tsverzeichals der Anlagen zva VW-Uariistungsblatt
Anlage Inhalt der Anlage Blatt
1 Typ- uad AusfUhrungsbezeichaungen 1-6
2 Fahrgestellnuamern-Systes und Anbringungsort 1
3 Motoren, geordnet mach Keanbuchstabea 1=-2
L) Techaische Daten der Bremsanlagea, Typ 11 1-2
Typ 14, %8 3
Iyp 17, 53 L)
Typ 3, %, % 6
5 Serlen-Racbefestigungsschrasben 1
. Seriearider a3ch 3/ 110 ungabe der Serienspurveiten v
vor 8/70 9=
1 Helzungen und Helzgerite

-
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In unveraindertes Usfang verden techalsche Anderunges aa Volkswagen beobachtet, die die Fahreigenschaftes, dis Be-
anspruchung einzelner Bauteile uad die Sicherheit besinflussen, Die Betriebserlaudnls diessr Fahrzeuge ist in viele
Fillen erlosches und eine Abnahae nach § 19 SIVI0 wird erforderlich.

Ia folgenden sind dle hiufigsten Anderuagen rusamengestellt und Mimveise fir die gutachtliche Behandlung gegeben,
Bei allen w Ist ein technisch einvandfreier Gesaatzustand des Fahrzeugs Voraussetiong.
Das Datus der jeweils letzten Bearbeitung Ist uaten links auf jedes Blatt vermerkt,

a Ist erneute Betriebser-
2 Ist die Anderung lavbals nach § 19 Stv20
Art der Anderung technisch zulssiq ? zu beantragen 7
1. Cinbav eines kurzen
Schal thebel s ja, soweit die Bedienbarkeit darunter neln
T T nicht leidet
2. Anbau von Drahtqittern
vor den Schelnwerfern nein -
3. Einbavu von Scheinwerfern mit
senkrechter Streuscheibe und
entspr, Kotilugaln voa Typ 11 1
oder 15 ja nein )
h. Yervendung von froatspoilern i Ja L)

Es dirfen nur von W freigegebens, durch ein Gutachten
einer lechnischen Prifstelle fir den Kraft{ahrzeugver-
kelir oder eine Allgemeine Batriebserlavbnis des betreffen-
den Fahrzeugtyp zugeordnete Fromtspoller vervendst werden.

5. Entfernung von Radzierkappen b

Vorstehende Stahlblechklamsern sind zu entfernen, die
Achsmuttern, Schrauben uad Bolzen sowie anders vor-
stehende und scharfkantige Teile sind abzudecken

l) Ja: wenn sus anderen Grinden (2.8, Vorschriften Gber Radabdeckungen oder Rausverhiltnisss) Xotfligelverdrelterungen
erforderlich sind.

z) Eine neve Betrichserlaubnls ist fir Frontspoiler mit einer Allgeseinen Betriebserlaubnis nur erforderlich, wena fhre
Wirksaskeit von einer Abnahae mach § 19 StVI0 abhingig gesacht wird,
£s soll auf bestehende Gutachten des TWV Hannover fur Vé-Spoiler hingeviesen werden: Tagebuch-Nr. 192/73 (Passat-Spoiler
der Fa, Kamel), 126/73 (Spoiler der Fa. Kaufmana fir Typ 11 mit Sicke

in der Frontstodstange), 83/74 (Spoiler der Fa,
Kemel fGr Typ 11, 13, 15). Diese Gutachten sind avr vos Spoilerhersteller erhaltlich
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te Betriebser-

= Ist die Anderung laubais nach § 19 StVI0
Art der Anderung technisch 2ulissiq ? 2u beantragen 7
6. Anderung der Auspuffanlage ja b b))
7. Elinbau kleinerer Lenkrider ja ") (ausser fir Typ 2) bls %0 e § b ]
sofern die Sicht auf vorgeschriebens Instrumente und Koo-
trolleuchten sowie die Bediembarkeit wichtiger Schalter
nicht.beeintrichtigt wird.
(Ausserdem entsprechend "fihrerhaus-Richt] inien"
voa 16,12.1966, 2iffer (1), (35) wnd (17)). 5)
8. Yervendung anderer StoBdimpfer je nein
Die Liste der voa W-Werk espfohlenen StoSdimpfer ist zur
Veroffentlichung an dieser Stelle zv usfangreich gevorden,
In Iweifelsfillen konnen die entsprechenden [rsatztellnussern
von Y-Kundendienst-Werkstitten mitgeteilt verden,
9. Austausch der Spindellenkung
gegen Rollealenkung
Typ 11, 14 und 15 ja nein

Ausgenommen sind Auspuffanlagen, fr die eine Allgemeine Betriebserlaubnis mach § 22 StVI0 abgestellt auf den
entsprechenden Fahrzeug- und den jewsillgen Motortyp, besteht.

£s vird hler darauf hingewiesen, daB vom Fahrzeughersteller als wahlvelse Ausristung ab 8/69 (M-Ausstattung)
Lenkrider ait 380 ea § geliefert werden, Diese sind auf der in Fahrtrichtung vorn liegenden Seite, in der Nabe
(nach Abziehen des liupenknopfes sichtbar) oder auf einer Speiche mit ™W™ gekennzeichnet.

Beziglich der Festigkeit uad Unfallsicherheit ist entweder eine Freigabe des Fahrzeugherstellers oder eine Allge-
weine Batriebserlatbals (ABC) fur das Lenkrad erforderlich, Bis zer Ertellung solcher AB('s genigt ein positives
Gutachten der Lenkradprifstelle des TUV Rheinland e,V. Liegt eine ABE fir eln bestimstes Lenkrad bezogen auf einen

bestimaten Fahrzeugtyp vor, ist elne Abnahae nach § 19 Abs. 2 StVZO nur erforderlich, wvenn dis Wirksaskeit cer
ASC von der Abnahse thiagig oemacht wird

25.8. 1974
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. Ist erneute Betriebser-
E Ist die Anderung laubnis nach § 19 StV20
Art der Anderung ¢ technisch zulassiq 2. Zu beantragen 7
10, Usristung auf W-Scheibenbreasen
10.1. Typ 11, 13, 1t und 15
auf vordere Scheibenbreasen
des Typs 1) i i

ab Fahrgestell-Nr, 1,6000 001 H (» August 1965)

(bel alteren Fahrzeugen vegen anderer Vorderachse
nicht sSglich).

Beis Einbau von Scheibenbremsan vorn missen der Naupt-
breaszylinder, der Ausgleichbehdlter ait Nachlauflelitung
8 ea f ) und die Achsschenkel ausgetauscht verden,
€s espfiehlt sich, ggf. die Hinterschse suf Bremstromseln
nit Lochkreisf 130 me (A-Loch-Rider) vazuristen, daeit nur
¢in Reserverad erforderlich ist

Betitigungshebel, Hauptbreaszylinder, Radzylinder und
Racbressen missen jeweils eines der Bremsschesas
(s. Anlage & 3a SchluB des Uariistungsblattes)

113000 195 H (Einkrels-884) 113 000 115 J ﬁlnliuh-lu)
113 000 115 L (Cinkreis-BBA) 113 000 115 M (Zwelikreis-88A)
113 000 115 R ?ﬂurdm) 113 000 115 I (Einkreis~ BBA)
113 000 015 AB (Zvelkreis-88A) 113 000 015 AC (Iwelkreis-88A)

10.2. Typ 11, 13, ™ vod 15 eatsprechen.

suf Scheibenbremsen vorn

und [rosselbressen hinten,
jeweils entsprechend Typ 3 6) b ] J
sb Fabrgestell Ar. 16000 001 7) (ab August 1965)

(bei 3lteren Fahrzeugen vegen anderer Vorderachse
nicht moglich),

Radbremse vorn: Bremsscheibe vom Typ 1 oder Typ 3

(die Scheibe ist identisch bis 8/71, ab dana bel Typ 3
andere Breasscheibe, diese st jedoch Im Typ 1 aicht
vervendbar)

Bremssittel des Iyps 3 (A2 wa Radzyl.-f) %

Radbremse hinten: 248 § x 45 mit Radzyl. 22,2 § ’
(vom Typ 3), Haptzylinder 19,05 § x 30 aa Hub des Iyps 1,
Pedalwerk und Handbreashebel wie Typ 1

Freigingigkeit der Breasenteile gegeniber den Ridern und der Rider wnd Reifen im Radhaus beachten,

7) Der Punkt (.) in der Fahrgestellaumser steht far die 2. Ziffer in der Typbezelchnong also bel Typ:

1 fir 1, 3, § oder 5, entsprechend Iyp 11, 12, 1, oder 15

2 fir 1,2, 3, 4, 5, 6, 7 oder 8, entsprechend Typ 21, 22, 23, 2%, 25, 26, 27 oder 28
usSv.

2. B. bel Pos. 1 fur Fahrzeuge des Typs 11: ab Fahrgestell-Ar, 116 000 001

%) Zur Unterscheidung der Breassittel siche V-KD-Mitteilung B 34 (8/71), dle von elner varistenden Ve-verkstatt
vorgelegt werden kann,

54097



Art der Anderung

10.3, Typ 31, % und 3%

auf vordere Schelbenbressen
des Typs 3 6)

11. Usristung aul griBere Irommel-
breasen vorn ma hinten

-y

Ist die in&ﬂng
technische 2uldssiq ?

ja
Bein Einbau von Schelbenbremsen vorn missen Hauptzylinder
und Achsschenkel ausgetauscht werden.

(es espfiehlt sich, ggf. die Hinterachse auf Bremstromseln
mit Lochkreisdurchmesser 130 ma (4-Loch-Rider) wmzursten,
danit nur ein Reserverad erforderlich ist,)

Betatiqungshebel, Hawptzylinder, Radzylinder und Radbreasen

mussen jewells einem der Bremsschemas

311 000 115 F, G, N, J entsprechen (3. Anlage § am Schlul des

Usristungsblattes)

Iyp 11, 1 und 15 mit S-Loch-Ridern

auf Trommelbressen 280 § x 40
des Porsche-Typ A oder B

vorn und hinten ©)

12. Einbau einer hydraulischen
W-Bressanlage

Typ 11 (Standardaus fGhrung)

13. Cinbau ciner Jweikreisbress-
anlage

Typ 11, 1% und 15

Typ 31, hund 3

8) 7) siehe Blatt 3

25.4.1974
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nur bis Fahrgestell-Ar, 1,5979 202 ) (ot 1965)
wegen gb dann anderer Vorderachse ich,
Hawptzylinder 19,05 §, 30 Hub (Typ 1), Radzylinder vorn
und hinten 19,05 § (P«sdndui:g

Ja

nur bis Fahrgestell-Nr. & 630 937 erforderlich (Marz 1962),
3 dann serienmdfig

espfohlen: Radzylinder vora 22,2 f, hintea 19,05 §,
Hauptzylinder 19,05 §, 30 Hubd, baw. 17,4 §/33 Hud, Rad-
bremsen 230 x 40 vora, 230 x 30 hinten.

Oe= Usbau des Pedalverkes und der fluchtenden Anbrinquag
des Hauptzylinders ist besondere Aufmerksaskelt zu widmen,

b

a Fabrgestell-Ar. 1.6000 001 7) nur Austausch des Haupt-
zylinders, davor Austausch des gesaaten Pedalwerkes und
des Pedallagerbocks erforderlich.

Bei Scheibenbresse vorn neuer Hauptzylinder 19,05 §,
Hd 1% + 1h ma,

Bel Trommelbresse vorn never Hauptzylinder 19,05 §,
Hd 15,5 + 12,5

Kupplungs- und Bremspedal afissen 1t. W-Vorschrift

¢ingestellt werden. Slehe auch Pos. 12 latzter Satz.
ja

neuer Hauptzylinder 19,05 f, 15 + 15 ma Hub,

Kepplungs- und Breaspedal aUssen nach W-Vorschrift
eingestellt werden, Slehe auch Pos. 12 letzter Satz.

erncute Betriebser-
s nach § 19 Stvl0
2u beantragen 7

h]

ja



14, und
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15. Rad-Relfen-Kombinationen ausserhalb der Allgeseinen Betriebserlaubnis

Vwbuerluug:

1.

25.4.197%

Oie in den folgenden Tabellen ausgesprochene Zulassung von Ridern bezieht sich nur auf deren Absessungen.
Ein Nachweis ausreichender Radfestigkeit ist ggf. zusitzlich erforderlich, wenn is folgenden dariber nichts
gesagt ist, Ausserdes ist bei den einzelnen Fahrzeugtypen zu prifen, ob die "geprifte Radlast” in den
uatenstehenden Tabellen nicht Gberschritten wird (besonders bei den Typen 36-II und 46.)

Die bel W gefertigten (und dann ait dem W-Zelchen versehensn Rider) sind vom Hersteller auf ausreichende
Radfestigkeit gepruft (s. Anlage 6).

Desgleichen sind folgende, hier infrage kommenden R3der vom jevelligen Radhersteller 1t. vorliegenden
Berichten bzw, Bestitigungen auf jusreichends Festigkeit fir die wnten aufgefinrtes Radlasten gepriift.
(Absessungen und AnschluBmale sind voa Fahrzeughersteller freigegeben.)

AnschluBaabe (aa) geprift

Hersteller  Rad-Nusmer  GroBe Lochzahl fLlochkreisf  fir Rad- Beserkungen
ElnpreBtiele last (kp)
ATS 5515 51U2Jx 1582  §1%/25 380 Leichtaetallrad
ab Fertiguagsdatum 6/72

Kronpriz 603 78 hIx15H2 4/130/%0 Rippeascheibea

65 88 b2 x 1502  §1%0/% Rippeascheiben

605 98 hf2ix 1582 130/ Rippenscheibe

606 28 bY2Ix 1582  N10/%H Lochscheibe

613 78 512Jx15MA  Y1%/77 Lochschelbe neu als K 2

(alte Bez, 613 018)

615 38 512Jx 15 W13/ Rippenscheibe nev als ¥ 2

Leaserz 1560-1 h1f2dx 1524 §1%0/%

1563 S2Ix15MA2Z  &/130/4% bis Fert.-Datua 12/71
1563 S12JIx15MA2Z A/150/46 a Fert.-Datm 172
15%3-2 51UZIx15MAZ  4/130/25 bis Fert.-Datua 12/71
1563-2 SA2JIx15MA2 §/130/25 ab Fert.-Datm 1/72

15633 SY2Jx15MA2 &/130/%0
15%3-3 512 x15MA 2 §/130/%0

1565 hJIx 1502 5/205/33
1568-2 51/2J x 15 A 2 B 4/130/26

bis Fert,-Datua 12/T1
ab Fert.-Datua 172

bis Fert.-Datue /7%

¥ SE5¥EYESIGIEYYE ¥ 488¥E

1568-2 SU/2Jx 15 MA 28 §/1%0/2% b Fert.-Datum 5/7%
1569 A120x 15082  §1%/% bls Fert.-Datom 4/7%
1569 b1/20x 5824 §1%/%0 b fert.-Datw 5/7%
1576 51Y2JIx15MA2 S5/8
1585 V12dx 1582 5[5/

Sadrad - 150801 512Jx1502 & mfn
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1.

1.

12,

b=

Welter sind folgende Rider nach den ™orliufigen Richtlinien fGr die Prifung von Ridera von Personenkraftwagen

und deren Anhingern” geprift uad von den jeweillgen Prifstellen fur dle Verwvendung an den uater 4. in der
fabelle aufgefubrten Vé-Typen freigegeben:

AnschluBsabe (mm) geprift

Hersteller  Rad-Nusser  GriGe t:::"t:lt{l..::btuhl E:t.a;) Beserkungen

Sorrani :f;ss': 0 5 1_Iz Jx 1 Y1%/5%0 365

Decker TDE/02 512 3x % LAY e 30

Negglin HOK 890 51/2J x % H24130/50 380 Leichtmetallrad zugel. ab

Radfertig.-Datum 4/72

Es sollte bei Vervendung aicht seriena38iger Scheibenrider auf Jeden Fall die ausreichende Freigingigreit
der REder in Rachaus und gegeniber Fahrwerks- und Bremsenbauteilen durch eine Sichtprifung festgestellt werden,
In Zweifelsfillen auch ia Fahrversuch bei voller Belastung, volles Lenkeinschlag und bel Kreisfahrten mit

hoher Seitenbeschleunigung. Diese Priifung ist erforder]ich vegen der Fertiguagstoleranzea aller fir die Frei-
gangigkeit malgebenden Fahrzeugteile.

Fur Fabrzeuge des Typs 1 mit S-Loch-R3dern ist bei Vervendung kleinerer Elnpre@tiefen als 33 ma (2.8, 23 ma)
eine Nachristung ait LenkungsstoSdimpfer und Torslonsstabilisator erforderlich,

Luftdruckverte: Beim Cinsatz der nachstehend genanaten Rac-Red fen-Kosbinationen eapfiehlt es sich, die
Luftdriicke der jewelligen Serienbereifungen zu fahren, Bel Abweichungen vom Serienluftoruck mul jedoch imser
der Luftdruckunterschied vorn und hiaten wie bel den Serlenbereifungen beibehalten werden,

Aa Fahrzeucen, deren Naben einen Zentrierbund haben, sollten nur Rider ait lentrisrbohrung in der Mitte
vervendet wergen,

Bei den Angaben Uber die Verwendbarkeit von Scheeketten bedeutet "ja", dad mlndestens feingliedrige Schnee-
ketten, die nicht mehr als 15 ma (einschl. Kettenschlol) auftragen, verwendet verden kinnen (das entspricht
auch den voa Kraftfahrt-Bundesast angelegten Madstiben). Eln leichtes Anstreifen der Schneeketten an flichigen
Bavteilen ist bel voller Beladung und Federungsdurchschligen oder bel volles Lenkeinschlag zulissig.

Reifen hoherer Geschwindigkeitsklasse (2.8, VR statt SR) aber gleicher GraBenbezeichaung 1t. ™erlautbarung
des Bundesainisters fir Verkehr" zulissig.

Bein Austausch von Ridern gegen andere als die Originalrider (aus Rider mit elner ABE, deren Wirksame
kelt nicht von der Abnahse Ges Anbaus abhinglq ist? erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs (siche 14,1,
des Beispielkatalogs des BMV, VKAl Heft 16-1973, S. 662 ff). :

Bel den Typen 11, 1% vad 15 uit kerzes Vordervagen darfen in Rahmes der nachfolgend aufgeflhrten Umristungs-
aiglichkelten vora klelnsre Rad-Reifen-Kombinationsa als hiaten gefahren werdes.

17.3.1975 -
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15. Techalsch unbedenkliche Rad-Reifen-Kosbinationen ausserhalt cer Allgemeinen Betriebserlaudnis au fur W-Iypen mit b-Loch-Ridern

\
Typ, 5ef. Ausf. Relfengrdle gov Felgengrile Elnpredtiefe neve Betriebser- Schneeketten mdglich Bemerkungen
m lavbnis erforderl. yorn: hinten:
0, Asf, 1,2, 1558815 % W24x15 4 j h ja ”
5, 6, 30, 1558815 V2% 15 W 5 ) i ja ")
4o, 70, 155 SR 15 b12dx 15 H Jo ) Ja b
0" 155 $1 15 V2 Ix 15 3 fa neln "
und 165 SR 15 b1/2ax 15 4 b Ja b )
15 (bis 7/71) 165 SR 15 h1/2dx 15 W ja Yy Ja J Ly
(wit kurzem Vor- 165 SR 15 b2 %15 % 519 fa s
dervagen = Fahr- 165 SR 15 Rz Ix 15 b Jo nein b
zeuge it Doppel- 165 34 15 51/24x 15 %0 i nain fa g,
Lingslenkern 165 SR 15 512Jx15 » Ja nein ja &
vorn) 15 51 15 51/2 4% 15 25 bis 27 5 nain s e
ORI 5120x 15 7 i neln fa L I )
WORS 512015 * 5 neln # )
175/70 SR 15 51/2J x 15 25 bis 27 jo neln ja Qu
WYUK 5120x15 40 j neln neln B N
WORG 512 x 15 % 5 neln neif g
BSOS 5124x15 25 bis 27 s neln neln 20
ACHTUNG ! Vorbeserkungen zu diessn Abschnitt auf cen Seiten 5 und 6 beachten !

%) Jussasenstellung der serlonsiBigen Rad-Reifen-Kombinationen s, Anlage 6 3a Schlul des Uaristungsblattes
105 sentauchlose Girtelreifen dirfen ner auf Doppelhuspfelgen (W 2), schlauchlose Diagonalreifes auch auf Flat-Huaplelgen (PHA 2) gefahren werden.
%) Fir nevare fanrzeuge: meln (siche jevellige Allgemeine Betriedserlaubals bzw, Fanrzeugbrief

o Ggf. Lenkelnschlag geringfiglg begrenzen
sv Yos 8,7.1970 bis zum 23.4,1971 wurden dle AusfGhrungsbezeichnungen In den Allgeseinen Betriebserlaubnissen und in den Kraftfahrzeughriefen vertauscht. Dort sind also
Fanrzeuge ait langes Yordervagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder 80 und solche mit kurzem Vordervagen Ausfihrung 31, 41, 71 oder 81. $

~ov Bel vorderen Iroaselbreasen sind aus Festickeltsorinden Ankerplatten und Sreasbacken des W Typ 18 2w vervandes, Oie Serlenankerplatten voa Iyp 11 und 18 untersgheliden
sich durch elme untarbrochene (Typ 11) und eine Rundus-SchveiBnaht (Typ 18) as Viderlager fir die Breasbasken. Ole Ersatzteil-Ankerplatten slnd fir belde Iypen glelch

(alt Rundus-SchveiBnatt).
-10-
N .-r. msr



-f-
Technisch wmbedenklliche Rad-Relfen-Kombinationen sussarhalb der Allgeseinen Betriedserlaubnls wu for W-lIypen uit 5-Loch-Ridern

Typ, 55f. Ausf. Reifengrise N Felnengrite Einpredtisfe  neue Betrlebser- Schoeeketten sdglich Bemerkungen
m lavbnis erforderl. vorn; hinten:
31 und 36 165 52 15 hfedx s 4 nein 4 Jo s, "Verlautbarung des BMY™, Liste A
165 SR 15 Y12 dx 15 W2 h Ja Ja
48 (Froatan- 165 SR 14 SJdx 1% 46 jo .Gu ja jo _mu _qv
triab) 175 SR % 54 x A6 i 1 neln “y )
NS/MR K SJx W " i 5 nela Y

ACHTUNG ! Yorbeserkungen zu dieses Abschaitt auf den Seiten 5 und 6 beachten |

mu Zusamsenstellung der serienad8igen Rad-Reifen-Kosbinationen s. Anlage 6 a» Schlu8 des Ueristungsblattes

10) Schlauchlose Girtelrelfen Girfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalreifen auch auf Flat-Huspfelgen (FHA 2) gefahren werden.
) far nevere Fahrzeuge: neln (siehe jeweilige Allgeseine Batrisbserlavbnls bzv. Fahrzeugbrief)

) Zum Ausvochten drfen aus Ravagrinden fnnen an den Felgenschultern nur Klebegevichte vervendet werdon.

") Dle Radfestigkeit der NSU R0-30 Stahl- und Lelchtactallrider ist geprdft, dle Freigingigkelt mit Stahlridern ist gegeden, die mit Leichtaetallridern acd jevells
gesondert geprift werden.

25.5.1974
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lechnlsch unbedenk]che Rad-Rei fen-Kosbinationen ausserhalb der Allgeaeinen Setriebserlaubals °) fir W-Typen alt b-Loch-Ridern

Typ, g5f. Ausf, Reifengride FelgengriCe CinpreStiefe neve Betrliedser- Schneeketten niglich Beaerkungen
m laubnis erforderl. yorn: hinten:
1, Ausf, 31, &1, 15558 15 h12ix 15 bo] ja by J Ja
’_. n? ssmos W12 4% 15 » [ nein f
und 15 165 S8 15 M2Ix 5 b ja %) ja Ja
(mit langem Vor- 165 SR 15 W12 x 15 » ja nein 2
dervagen it 165 SR 15 51/2 9 x 15 25 bls 27 5 neln fa %) &y
Federbelmorder-  175/70 5815  51/24x 15 25 bls 27 2% neln i %) &)
achse; mor bls  WS/0 15 51/24x 15 25 bis 27 " neln neln ) %,
8/73 fahrgestell- 165 SR W 5124 x th 23 bls 27 ja neln T, % 4 )
M 130291 D) S0 5120 x 1 23 bis 27 s (3 M % 2y
« fr.alt positives 175 S8 1 51/2 4 x 1 23 bis 27 I n, b e I %
Lenkrollradivs 22)) 185/70 S8 512 x % 23bis 77 jo ) Y % )

ACHTUNG !

7) stene Blatt 3

%

.ov

‘J Fir navere fahrzeuge:
au

su

~_v

mv Bel vorderen Schelbenbreasen mussen Abdeckbleche sit WeTeile-Nr. 113 405 535 vervencet werden

~_.v Bel Fahrzeugen vorn Fertigungsdatum 2/71 sind die Federbeine bel nicht susreichender Frelginglghelt vorn innen an Federteller gegen dle nevere Ausfinrung auszutauschea
~mv Fahrzeuge mit positiven Lenkrollradius sind erkeanbar an den geschaiedeten Querlenkera, solche sit negatives Lenkrollradius an den Querlenkarn aus zwel geprigten Blechtellen

lusassenstellung der serienaidigen Rad-Reifen-Kobminationen s, Anlage & as Schlud des Usristungsblattes

Vorbeserkungen 2u diesea Abschnitt auf den Seiten 5 und 6 beachten |

Sehlauchlose Girtelrelfen dirfen nur auf Doppelhuspfelcen (H 2), schlauchlose Dlagonalrelfen auch auf Flat-Huspfelgen (FHA 2) gefahren verden

nein (siehe jeweilice Allgemeine Betriebserlacbnls bav. Fahrzeugbrief )

lus Auswuchten durfen aus Rausgrinden innen an den Felgenschultern nur Klebegewvichte verwendet werdea

Yos 8.7.1970 bis 23.A,1971 wurden die Ausfiih

Noch nicht geprift

25.5. 1974

‘fahrzeuge mit langes Vordervagen Ausfihrung 30,40, 70 oder

in den Allgeseinen Betrlebserlavbnissen und in den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht, Dort sind alse
und solche mit kurzem Vordervagen Ausfihrung 31, 41, 71 oder 81

-\

lﬂNl
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Technlsch unbecankliche Bad-Reifen-Xombinationen susserhald der Allgemeinen Betriebserlaudnis ou fir W-Typen ait A-Loch-Ridern

Typy g3f. Ausf. Reifeagrdte ') Fel o8 Elnprefticfe neve Betriebser Schneeketten a5glich Beaerkungen
% B e (] laubnls erforderl. yorn: hinten:

Typen und Ausf. 165 S8 14 512 X x 1% 27 b o b % 2

vie auf Selte 9 175 5% 14 512 X x 14 7 s & Sl e ATy
15 5 1 5124 x 1 73 bis 40 5 ) 2 e W
WSO S12Jx 23 bis 40 j oy 2y e I
175 2 1 51/21x t 23 bis A0 n 2y 2 L e
W/MAN SY2Ixh 23 bls 40 f 2y ) s SR

ACHTUNG ! Vorbeserkungen 2u diesea Abschnitt auf den Seiten 5 und 6 beachten !

ov lusanmenstellung der serienaiBigen Rad-Reifen-Kombinationen s, Anlage 6 aa SchluB des Umristungsblattes
10) Schlauchlose Girlelreifen Girfen nor auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagomalrelifen auch auf Flat-Huspfelgen (FHA 2) gefabrea verden

.BU Bel vorderen Ircaselbremsen sind aus Festigkeitsgrinden Ankerplattea und Bremsbacken des Ve-Typ 18 zu vervenden. Die Serismankerplatten voo Typ 11 und 18 unterscheicea
sich durch eine unterbrochene (Typ 11) und eine Rundus-SchweiBnaht (Typ 18) am Widerlager fir die Bremsbacken. Die [rsatzteil-Ankerplatten sind fir belde Iypen gleich

(mit Rundus-SchweiSnaht).
21) noch nieht gepraft.
nnu Bel vordersn Schelbenbreasen sissen Abdeckbleche mit VW=Teile-Nr. 113 405 595 vervandel werden,

=0t~

1 25.4.197% -11-
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Technisch unbedenkliche Rad-Reifea-Kondinationen ausserhald der Allgeseinen Setriebserlaubais % tir WTypea mit 4-Loch-iidern

Typy g5fe Ausf.  Reifen;rdde 8 Felgengride Eirpredticfe  neve Batriedser- Schneeke tten aiglich Bemerkungen
m lauhais erforcerl. vorn: hinten:
]
und 33 BSOS b 2dx 1 45 nein %) s nedn
/WSR3 5JIx13 45 nein ') 5 nein
750 R 54x13 45 neln ¥9) 5 neln
b, h2und b6 655015 L1/2dx15 41 oder 4 ) b j
%5 SR 15 b 1/2dx 15 % ja neln j %)
165 SR 15 5124215 kO ocer 46 ja neln ja %) ~J
wHMRB  51Y2Ix 15 40 oder 46 fa nein 3 ®) &
185/70 SR 15 519Y2Jdx 15 40 oder 46 ja nein ja $ 3
L1} siehe Selte 8

ACHTUNG! Vorbeserkungen zu diesea Abschniit auf den Seiten 5 und 6 beachten !

ov lusasmenstellung cer serienadBigen Rad-Reifen-Kosbinationen s. Anlage 6 am SchluB des Usristungsblattes

W) senlauchlose Gartslralfen dirfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalreifen auch auf Flat-Humpfelgen (FHA 2) gefahren werden

15) fir nesere fahrzeuge: nein (siehe jeveilige Allgeseine Betriebserlacbais bzv. Fahrzeugbriel)

sv um Auswuchten dirfen aus Ravegrinden fnnen an den felgenschul tern nur Klebegewichte vervandet verden

_qu Die Radfestigkelt der NSU RO-80 Stahl- und Lelchtmetallrider ist geprift, die Frelgingigkelt sit Stahlriders ist gegeben, die mit Leichimetallridern wul jevells
gesondert geprift werden

Ggf. Lenkeinschlag geringfiglq begreazen

%) s Rausgrinden sind nicht alle M & S-Reifen vervendbar
_.~U Eine neve Betriedserlavbnis ist erforderlich, wenn die in den Anschluaaden und ITragfinigkelten glelchen Rider des Audi B0 (alt Radkappen) verwendet werden

29.4.197%



-12=

Technisch unbedenkliche Rad-Relfen-Xosbinationen ausserbald der Allgeseinen Betriedserlabols 9) far W-Typen alt & Loch-Ridern

Typ, 95f. Ausf, ReifengriBe ,SV Fel gengriBe Einprebtiefe neve Betriebser- Schneeketten adglich Bemerkungen
m lavbnis erforderl. yorn: hinten:
13 und 15 165 SR 15 4123215 b b neln nein
(alt langes Vorder- 165 SR 15 V120215 b # neln nein
st ot s VRIS b0 5 el i .
achse; nur 3 8/73 , 165 5K 15 512015 b » peln Ja
e o TS S U2IE 5 %0 I reln fa 1
rollradius mwu 1S/ 51Y2Ix 15 % ja nein nein
" 15 2 15 V215 % ) f i
165 S 15 VA2Ix 15 (e #" nel ja
31 und 3 WS AY2Ix S W # " fa f %)
165 SR 15 h12dx 15 % .v neln fa %)
%5 SR 15 52Jx 15 40 oder 46 I min peln 8 %
VMRS 5215 40 oder 4 i neln nein % %
ws/osk15 512Jx 15 40 oder 46 b nein nein 1% Rv

ACHTUNG !  Vorbeserkungen zu diesen Abschaitt auf den Seften 5 und b beachten !

7)  sishe Blatt 3
%) Zussmmenstellung der serlenaiBigen Rad-Reifen-Kombinationen s. Anlage 6 am Schluf des Daristongsdlattes

- Schlauchlose Girtelrelfen Girfen nur auf Doppelhuspfelgen (H 2), schlauchlose Diagonalreifen avch aof Flat-Humpfelgen (FHA 2) gefahren werden
13) Fir nevere Fahezeuge: nein (siehe jeveilige Allgemeine Betriebserlavbnis baw. F ahrzeugbrief)
) Ggf. Lenkelnschlag geringfiglg begrenzen

.- mu__z-.__o-an_.3:_:-_.3-..&:.&"5._i-_.w!.&%!&__o.»a..a&.n.a oﬁznlaa.uo_n.s-_.iisipgﬁp_”a&_ﬁsg9823.3.....»3~SH iﬂmﬁ.az.n;.:ﬂ
»mv Aus Ravagriinden sind nicht alle M & S-Reifen verwendbar

.zl-

Od“o
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‘:rmuto Betriebser-
Ist die Anderung is nach § 19 StV20

Art der Anderung technisch zulissiq 7 2u beantragen
16. [iabav elmer Vorderachsab-
stitzong fir
Iyp 11, 1% wd 15 §a nein
(ausgenomsen Typ 11, Ausf. 31, 41, 71, 81 9) ait
langen mdomgnj
Typ 13 nein -
17. Anbau voa Distanzringen -
Typ 11, 1 und 15 mit 5-Loch-Ridern
vorn: nein -
hinten: bt ] Jo
Nur ulisﬂ an Fahrzeugen =it Hinterachsspurveite bis 3
‘I]ﬁi :ﬁ& g fertigung bis Fahrgestell-fAr, 1.6 1021 298 °),
Jul .

Dabei ist eime Spurverbreiterung von maxisal 32 ea (2 x 16 ma)
gegentber der jeveiligen Seriemspurwelte zulissig.

Bei Ridern mit kleinerer CinpreBtiefe als 33 sa ist die

Distanzringstirke entsprechend der EinpreStiefendifferenz
zu verringern,

€s sollten nur Distanzringe mit 5 Bohrungen fur die Rad-
bolzen und nicht 5 Cinzel-Distanzscheiben verwendet werden.

Radfestsitz und Festigkeit der um die Distanzringstirke
lingeren Radschrauben missen in jedem Einzelfall gesondert
beurteilt werden. (Mindestfestigkeit der Radschrauben etva
entsprechend 10 K, Material der Serieaschrauben Ck 35),
Anzugssomente der Serienradschrawben s, Anlage 5

fir andere Ye-lypen neln

) siohe Blatt 3

) Vou 8.2.1970 bis 23.5.1971 wurden die Ausfuhrungsbezeichnungen in den Allgeseinen Betriebserlaubnissen und in

den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht, Dort sind also Fahrzeuge mit langes Vorderwvagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder 80
und solche mit kurzea Vorderwagen AusfUhrung 31, 41, 71 oder 81

) Spurveiten jevells bel zulissiger Achslast gesessen

=15
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Ist erneute Betri -

Y Ist die Anderung laubnis mach § 19 SV20
Art der Anderung technisch zuldssiq ? 2u beantragen ?
16. erbreiterung an der Hinter-
% durch HI& von Vi-Lrsatz-  (nur fir Fahrzeuge mit Pendelachss)
uun e e ————__"
Typ 11 und 15 2°) auf 1358 mm 5 i
mﬁ: ;f""’ YIXBa b FahrgestellNr. 3 192 507 CAugust 1960 )
bis Fahrgestell-Nr, 1.5 980 000 7) (nur fir Fahrzeuge
mit 5-loch-Ridern.
Lus3tzlich zu den lingeren Hinterachswellen missen auch
Lagerflansche, hintere Breasleitungen wnd Handbreasselle
ausgewechselt werden.,
Typ 11 wnd 15 %) uf 1350 wm » B
Trrorattiote boch-ad X By b Fahegestall-Ar. 1.6000 001 7) Chugust 1965)
b lusitzlich zu den lingeren Hinterachswellen missen auch

Lagerflansche, hintere Breasleitungen und Handbremsseils
ausgewechselt werden,
Typ 11 und 15 22) auf 1346 ea ja (durch Einbau elner Typ S-Hinterachse) fa

1 l;’;':.i'; "El::‘?;‘w Seim Einbau einer Typ 3-Hinterachse muf die Sremsanlage
' entsprechend Ziffer 10,1, 10.2 bav. 11) umgebaut werden
oder es ist eine Typ 1-Anlage ait Ircaselbreasen vorn
und hinten entsprechend Bressschema

113 000 1158, C, D, €, G, K, N, P, 0, §
(s. Anlage & am [nde des Usrustungsblattes)

Zu vervenden.

19. Cinbav elner W-Ausgleichfeder (nur fir Fabrzouge mit Pendelachse)

Typ 11, 1% und 15 hi] ja
ab Fahrgestell-fir, 2 528 668 (8/%9)
Typ 31, 34 und 36 Ja n

& Fahrgestell-Nr. 0 000 001

dazu sind Trenn- und SchweiBarbeiten am Aufbav erforder-
lich, ausserdes sind schwichere federstibe einzubsuen

alle anderen Typen nein

} ) siehe Blatt 3

2) Dlessr Usbas It far den Typ % wegen mangelnden Platzes in Radhaus ohne Aufbauinderung nicht sSglich

29.4.19%
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t erneute Betriebser=

- Ist die Anderung aubnis nach § 19 StVZ20
Art der Anderung technisch zulissiq ? zu beantragen ?
20. Verinderung des Sturzes 3y %y (nur fir Fahrzeuge mit Pendelachss) :
an der Hinterachse ja ja
Sturz bel vorschrifts- luldssiger Sturz

siBiger finstellung der  ohoe Merabsetzung des zul.66  mit Hersbsetzung ')
Drehfederstibe und nach  und der zul.Hinterachslast u.  des zul. GG und der

500 kam Laufleistung: ohne Beantragung einer neuen zul. Hinterachslast
Betriebserlaubnls
Sollvert Serlentoler.  entsteht z.8. durch Setzen der
Iyp 11, 1% und 15 ait kurzem Vorder- Federstibe z
wagen, ohne Ausgleichfeder
2 fg.-Nr. 2 528 668 % i el 0 -1°
Typ 11
sit Ausgleichfecer 1° ) -1 = o
Typ 14 und 15
ait Ausgleichfeder 15 s 1 - 1°% - 2%
Typ 31 und % 5 I S () -1
ohne Ausglelchfeder
T 3%
ohne Ausgleichfeder W a2 o1° o’
Typ 31 und 3 o °
ait Ausglefchfeder LIPS - 3 - 1%
Typ 36
ait Ausglelehfeder P .7 o1 0°
21. Cinbas folgender stirkerer ) 33)

Ve-Motoren mit lﬁE!E!lu 3
auf Lichtmaschinenwelle Leistung Hubraua cs Kennbuchs tabe

PS tatsichlich  steverlich 2. B,

b 192 1184 0

W 1285 127% F

b4 1285 1276 AB

82 1493 1483 6

b 193 %e3 "

¥ 1584 1570 ]

50 1584 1570 AD, AS

. SR TR ) g .
) Es wird darauf hingewiesen, daf die Fahrzeuge der Grundtypen 1, 2, 3 und & eit hinterer Doppelgelenkwelle (Schrig-

lenkerachse) bereits serienad@ig einen negativen Sturz aufweisen, Dieser betrigt z. 8. bel den Fahrzeugen der Typen

1‘10;6 3 =1720" » 50", bei cenen der Typen 41, 42, 46 -1 + 30", FUr diese Fahrzeuge st eln Tieferlegen nicht
zulissig.

) bl den nach Spalte 3 der Tabelle tiefergelegten Fahrzeugen Ist Ashingerbetried nicht mehr wiglich. (Bodenfreiheit
und Kupplungskugelhche nach OIN 74 058 zu gering !)

) Pro Grad Sturzversoderung geceniber dem Sollvert missen das zulissige Gesamtgevicht und dlo 2al3ssige Hinterachslost
v 30 kg, beim Typ 36 um 40 kg, herabgesetzt werden.

%) Der Eimav elnes schwicheren Motors (24 PS und 30 PS) ist technisch zvar wiglich, jedoch vegen der seriena3figen, nicht
bavar tgenehalgten Helzung (30 PS bls Fahrgestell-Ar. 5199 979, 12/62) nur mit Avsnshsegenehelgung aSglich, die aber
nlcht espfohlen werden kann, (Das Prifzeichen der Helzung ist auf dem Fabrikschild des Fahrzeugs angebracht.)

”) Fotoren it Abgasrickfibrung dirfen nur vervendet werden, wenn die Abgasrickfihrung ausgebaut vird (es darfen keine
1sbaren Verbindungen an den von lieizluft Gberstroaten abgasfUhrenden Bauteilen vorhanden sein).

29.4.1974 -17-
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Ist ermeute Belrisbser-

% Ist die Anderuag loubais mach § 19 Stv20
Art der Anderusg techalsch ulissig 7 v beantragen 1

2Ty 1, Aust. 30, W, 70, 80,
h, W, 7, 81 )
Typ 13, Wb und 15 Ja, fir "Automatic®: neia Ja

® Fahrgestall-Ar, 1673 351 (Oktober 1957),
® N0 PS sind LenkusgsstoBdispfer uad Stadilisater
orforderiich

Typ 11, Ausf. 1, 2, 5, 6 §a, fir "Mutosatic™: aeia ja

b Fahrgestell-Nr, & 630 938 (April 1962),
® %0 PS5 sind LenkuagsstoSdiapfer usd Stadilisater
srforderlich

Avch allgemeln fir Slters Fahrzeuge als vorstehesd asge-
geben 2ulissig, bei hydraulischer Breasanlage sit des
Mindestibeessengen:  Iromseldurchmesser 230 me
Breasbackenbreite
vora: e

hiatea: Y=

wnd nach Einbau von LenkungsstoBdispfer uad Stabili-
sator b 80 7S

N2y -2 192, fir "Actonatic™: aela 4

ab Fahrgestell-Nr. 1 144 303 (Augest 1963)
(3% P5/1192 a3 b Fahegestall-kr, 117 902 (WGrz 1955))

Avch allgemein fir lters Fahrzevge rwlissig alt hydraw-
lischer Breasanlage it dea Abmessunges :
Iroaseldurchmesser 250 aa

Breasbackesbreite
vorn: 55 mm
hiaten: 45 ma
21.3. t” 3, 3 ound 3% neln -
22. Cisbau folgender Yi-Motorea

sit Kihlgeblise aul Kurbelwalle Kensbuchstabs 2.8.: K, R, T, AP, O, Cf

(U-Einspritzer mur aach weltgehesden Usbawtes des

F2 adglich)
2.1, Typ 1, 13, 1 oad 15 nein 2
2. lp21-2 127, for "Mstomatic®: matn f

I!) Vou 8.7.1970 bls 25.5.1971 wurden die Ausfihrungsbezeichauagen in des Allgeseinen Betrisbserlawbaissen wad ia
den Kraftfahrieugbriefen vertauscht. Dort siad alse Fahrzewge ait langes Vordervages Ausfibrusg 30, 80, 70 oder 80
vad solche mit kurzem Yordervagea Ausfihruag 31, A1, 71 oder 81,

3y Jadoch mein fir Fahrzeuge, die serienadBig mit Moteres
nit KGhlgeblise(uaten 1iegend)auf der Kurbelvells
ausgeristet sind. wegen der uaterschiedliches Motorawfhinguag,
%) Jedoch meln fir Fabrzeuge, die serismaiblg ait Motores Abdeckblache uad Luftzvfinrung (uad danit
#it Kihlgeblise (oben liegend)auf der Lichteaschineawelle der Heiruag)

avsgeristet sind,

-18-
17.3.1975



Art der Anderung

2.5 Iyp 31, Hund 3%

29.5. 1574
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Ist die Anderung
technisch zuldssiq 2

ja, for "Automatic": neln

S PS ab Fahrgestell-Ar, 0 221 975 (Avgust 1963)

Der Eindau von 54 PS-Motoren Ist auch allgesein fir
ltere Fahrzeuge zulissig bel hydraullscher Bremsanlage
und Trommelbremsen vorn und hinten mit den Abmessungen:

Tromseldurchmesser: 248 am

Bressbackenbreite:
vorn: 50 mm
hinten: 45 ma

und in den welteren Tellen entsprechend Breasschesa
311 000 115 0 oder € (s, Anlage & zum Usriistungsblatt)
oder ait Scheibenbremsen vorn ynd Tromselbressen hinten
entsprechend Bressschema 311 000 115 F, G, M, J

(ss Anlage 4 zum Uariistungsblatt)

Ist erneute Betriebser-
lawnis mach § 19 Stv20
2u beantragen 7

a

-1}'
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Ist erneute Betriebser-

% . i laubnls mach § 19 StvI0
Art der Anderung Ist dle Anderung techaisch zulissig ? zu beantrages ?
2.4, Typ 31, Bhound 36 ja, fir "Autonatic™: neln ja
: wenn die sonst -_._..‘....21 oder entsprechend dieses Merkblatt vmgersteten Fahrzeuge die machstehenden
3 Hichstgeschwindigkelten nicht @erschreiten (. sofern uater den entsprechenden liffera nicht eine

Stelgerung der Hichstgeschvindigkelt ausgeschlossen ist).

..._ «o:,_.&wmo_. ._._a_..ra:n__.m&oq_._:s.eaaw
Fahrzsug  max, zulissige  Radoressen 77) bel optimaler Ubersetzung und
typ Geschwindigkeit  vorn  hiaten Diagonalrelfen Gurtelreifen

3, % 140 ka/h r Ir ¢a. 61 -
31, % 150 ka/h Sch Tr ca. 15 -
% 150 ka/h Sch Tr ca. 63 -
Allgeseln nur 2ulissig bel fclgenden Mindestabressungen der Radbremsen:
Trommeldurchaesser: 248 s
Bremsbackenbreite, vorn: 50 ma

hinten: 5=

oder bel Schelbenbreasen vorn und Tromselbremsen wle gbenstehend fir dle Hinterachse. Bel Geschuindigkeltea
ab 140 ka/h sind §, SR oder HR-Relfen zu espfehlen

24, Gleichzeitige Verwendung von Diagonal-
und Girtelreifen an eine= Fahrzeug

fir alle W-Iypen nein Su

3) $ch = Schalbenbresse, Tr = Trommelbresse
...J Serlenad8ige Fahrzeuge des Typs 3 mit Pencelachse wurden friher auch alt Relfen vorn 6,00-15 L und hinten 165 SR 15 zugelassen.

-lzt
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Art der Anderung

25,2, Iyp 11, Aust. 31, &1, 71, &1 sw
(mit langes Vordervagen

Ist die Anderung techaisch zulissig ?

-20-

Ist eracute Betrichser-
lavbnis nach § 19 Stv70
2v beantragen ?

Iyp 13
Typ 15 (mit langes Vordervagen) ja, fir "Autosatic®: neln Jo
wenn die sonst seriensiBigen oder entsprechend dieses Meriblatt ungeristeten Fahrzeuge die nachstehenden
Hachstgeschvindigkeliten nicht Gerschreiten (  sofern unter den entsprechenden 2iffern nicht eine
Steigerung der Hochstgesehwindigkeit ausgeschlossen ist). -
bel vorh n erforderliche Motorleistuag (PS)
fahrzeng-  max, zulissige  Racbreasen %) bel optisaler Ubersetzung und
Typ Geschwindigkeit  vorn hinten Girtelrelfen
1M, 13, 15 165 ka/h Sch Tr ca. 100
", 13, 15 135 ka/h Ir Ir ca. 5
[s sind SR- oder HR-Reifen zu vervenden (bls 135 ka/h vegen der Fahreigenschaften papfohlen),
f

23,3, Typ 21 = 28, susgencasen 21 F und 27

wenn die sonst mwl-l&ﬂa oder eatsprechend d

Nr. 2.8000 001 °) di

7,00-14, B PR, Girtelreifen 185 53 14 reinforced oder 1B58 %C
leistung bel optimaler Ubersetzung, Diagonalreifen und leeres Fahrzeug + Fahrer ca.

) siehe Blatt 3

s:i..rza.:?...ﬁgiia. hus Ghrungsoesechaungen
st langes Vordervagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder B0 und solche

A) sch Schelbenbrenss, Ir = Irosselbremse

%0) Dar Cinbau des 1,7 Ltr. 66 PS-otors (Kennbuchstabe CA) in vor 8/71 gefertigten Fahrzeuge des Typs 2 ist wagen der erforderlich

in Fahrzeug-Boden sowle andere Fotoraufhingung) nicht adglich

29.4. 1974

J8, fir “Automatic™: neln

f{eses Merkblatt umgeristeten Fahrzeuge ab Fahrgestell-

¢ Hichstgeschwindigkeit von 130 km/h nicht Gberschreiten und Reifen der Grode

vervondet werden, 2129&“9« Motor=

70 #8)

{n den Allgeseinen Betriebserlawbnissen und i den Kraftfahrzeugbriefen vertauscht, Dort sind also Fahrzeuge

ait kurzea Vordervagen Ausfihruag 31, 41, 71 oder 81

en Aufbauinderungen (erveiterte Ausschaltte

«21-
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~23-

Dle vorstehenden Angaben sind eit des Volkswageawerk abgesprochen und entsprechen (bls auf Angabea fir Fahrzeug-
typen und Ausfihrungen, die nicht mehr in der laufenden fertiguag sind) inhaltlich des Rundschreiben Nr. 30 der
Abteilung Kundendienst Techaik voa 15.3.1974 des W-Werkes.

Kosbinationen der vorstehend aufgefihrten Uaristungen sind zulissig, sofern unter cen entsprechenden 2iffern
nlchts gegenteiliges angefUhrt ist.

Gegen die Eintragung der vorstehend aufgefihrten Anderungen an W-Fahrzeugen in den Kraftfahrzeugbrisf bestehen
keine techalschen Bedenken, venn die evtl. angegebenea Auflagen erfGllt sind,

Technische Prifstelle
fir d&l Kraftfahrz rkehr
(TUV Hanaover
Typprifstelle

Wﬁunmm
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lusszsanstzllung der Typ- und Ausfinhrungsbezeichnungen

Anlage 1

Blatt 1
Aatliche Ausfhrungen 1t. Allgeseiner Betriebserlaubals ABE-Ar, evil. Bamerkumgen
Iypbesaicna,  Mandelsberelchaung fahrzougart oot Boz.  Art erteflt Monat/Jahr  (u.a. 1t. ABE eingebaute Motoren)
1" W Standard 3 Pkw 1 Linkslenkung, ohne Schiebedach  2180/4 "ait kurzes Vordervagen”
. neve Bezelchnung: Lisousine 4 Rechtslenkung, ohne Schiebedach (= Fahrzeuge mit Doppellingslenkera vorn)
W 1200 5 Linkslenkung, mit Schiebedach B, A 0
b Rechtslenkung, sit Schiebedach it
1 fruher
W Export Pkv 0" 3 Linkslenkung, ohne Schiebedach  2180/4 "alt kurzea Vordervagen"
neve Bezeichnung: Lisousine ko B Rechtslenkung, ohne Schiebedach (= Fahrzeuge mit Doppellingslenkera vorn)
W 1300, W 1300 L, W 1300 70 7 Linkslankung, mit Schiebedach AB. AC. D, AD, AE, AF, AM
Avtomatik, W 1300 L Auto- 80 8 Rechtslenkung, sit Schiebedach 8 Mes: By My S M
matik, W 1500
W 1302, W 1302 L, Pl nh Linkslenkung, ohne Schiebedach  2180/4 mait langea Vordervagen”
W 1302 Automatik, Limousine (% Rechtslenkung, chne Schiebedach g (= Fahrzeuge mit Federbelnvorderachse und Schrig-
W 1302 §, W 1302 LS, T Linkslenkung, =it Schiebedach lenkerhjnterachse)
W 1302 § Automatik, 81 Rechtslenkung, sit Schiebedach AB, AC, D, AD, AE, AF, AH
¥ 1302 LS Auvtosatik
W 1200 Piw 1 Linkslenkung 2180/ "sit kurzea Vordervagen”
W 1200 L Lisousine 2 Rechtslenkung AB, AD, AH, AKX, D, MR, AS
such als MAutomatik" 3 Linkslenkung 1B
3 Rechtslenkung >
13 W 1303, W 1303 L Phw 5 Linkslenkung 8303 - 6/72
W 1303 Automatik, Lisousine 6 Rechtslenkung AB, AD, M, O, AR, AS
W 1303 §, W 1303 LS,
W 1303 § Automatik,
W 1303 LS, Automatik
* W Karaana Ghia Cabriolet Piw 1 Linkslenkung 200% 5 sit kurzes Vorderwagen®, s. Typ 11
auch als Automatik Cabriolet 2 kechtslenkung
W Karsana Ghia Coupe Phw 3 Linkslenkung AB, AC, AD, AE, AF, A5, M
auch als Autosatik Coupe 4 Rechtslenkung
W W Klelnlfefervagen Liw - - A520/2 _ﬂ-_ziu:: vie Typ 11 ait "kurzes Vordervagea '

') Vou 8.7.1970 bis zum 23.4.1971 wurden die AusfUhrungsbezeichnungen in den
#it langes Vordervagen Ausfihrung 30, 40, 70 oder 80 und solche mit kurzea

15.3. 1974

Allgemeinen Betriebserlaubnissen und in den Kraftfahrzeugbriefen vertouscht. Dort sind also Fahrzesge
Vorderwagen Ausfibrung 31, 41, 71 oder 81






Tusasmenstelluag der Typ- uad Ausfihrungebezeichnungen

Anlage 1
Blatt 3

Aatliche

Ausfihrungen 1t. Allgeseiner Betriebserlauvbnis

ABE-Nr, evtl,

Bemerkungen

Typbezeichn,  Mandelsbezelchauag fahrzewgart  pycfiBez,  Art erteilt Monat/Jshr  (u.3. 1t. ABE singedaute Motoren)

22 Wi-Acht- oder Neun- Phv 1 Linkslenkung, Fahrgastrauatir rechts oder re. u. 1i. 2002/ Seit 8/67 mit hinterer Schriglenker-
sitzer 3 3 Linkslenkung, Fahrgastracatir links achse, wahlvelse sit Schiebedach(5,8)
auch als Automatik 5 Linkslenkung, Fahrgastraustir rechts oder re. w. 11, wahlweise 5, 6, 8 oder § Sitzplitze

i Rechtslenkung, Fahrgastraustir links oder 1i. u. re. AD, Ca, C8, CD, CE, aP, EO
8 Rechtslenkung, Fahrgastravatir links oder 11, u. re.

(3 W-Xosbl P 1 Linkslankung, Fahrgastrauatir rechts 2041/6 Seit 8/67 mit hinterer Schriglenker-

auch als Automatik (Kobal) 4 Rechislankung, Mahrgastravatir links achse, wahlweise 1, 2 ocer 3 Sitz-
5 Linkslenkung, Fahrgastraumtir rechts, mit Stahlschieve- relhen jeveils wahlveise fir 2 ocer J
dach Personen, daher wahlveise 2, 3, 4, 5,
6, 7, 8 oder 9 Sitzplitze,
AD, CA, CB, (€D, CE, AP, ED

B161) Webebvagen Sonderkfz. 1 Linkslenkung, Schiedetir rechts oder links 7688/1 A0, CA, 3, €9, CC, AP, E0
auch als Automatik (Birofz.) 4 Rechtslenkung, Schiedetir rechts oder 1inks

23517 d W-Canpinguagen Sonderkfz, 1 Linkslenkung, Schiebetir rachts oder links 6565/2 wvahlvelse slt Trenmaand, Stanlschiebe-
auch als Autosatik (Wohnvagen) 4 Rechtslenkung, Schiebetlr rechts oder links Aufstell~ oder Hutdach,

AD, Ca, 8, CO, CE, AP, 0

] W-Acht- oder Newn- Phu 1 Linkslenkung, Schiededach, Fahrgastraustir 2040/% Seit 8/67 mit hinterer Schrig-
sitzer L (Sondersodell) rechts oder rechts und links lenkerachse
auch als Automatik B Rechtslenkung, Schiededach, Fahrgastravetic AD, CA, Cb, €0, CE

links oder 1inks und rechts

25 W-Siebensitzer L Pkw 1 Linkslenkung, Schiebedach, Fahrgastrauatir 2039/4 Seit 8/67 mit hinterer Schrig-

auch als Autosatik rechts oder rechts und links lenkerachse
(4 Rechtslenkung, Schiebedach, Fahrgastraumtir AD, Ca,-CB, €O, C(E
links oder 1inks und rechts

% W-Pritschenvagen Likw 1 Linkslenkung 203%/5 Selt 8/67 sit hinterer Schriglenker-

offener Kasten & Rechtslenkung achse, wahlv, ait Plane ynd Spriegel

AD

_v nur ait hinterer Schriglenkerachse

15.3.997%



Tusazmenstellung der Typ- und Ausfihrungsbezeichaungen

Anlage 1
Blatt 2

Amtliche

AusfGhrungen 1t. Allgemeiner Betriebserlaubais

ABE-Nr, evtl.

Bemerkungen

Typbeze(chn, "3adelsbezelchaung Fahrzeugart  aucf, ez,  Art erteilt Monat/dahr  (u.0. 1t ABL eingebaute Motoren)
15 W Cabrialet, viersitzig Pkv 1 Linkslenkung 2004/5 ab 2004/3, N VII (Cinsatz 8/70) mit
ab 8/70: Cabriolet 2 ‘Rechtslenkung Mlanges Vordervagen™
W 1302 L Cabriolet
auch als Automatik AB, AC, AD, AE, AF, MM, AS, AR
W 1302 LS Cabriolet
auch als Autosatik
ab 8/73:
W 1303 L Cabriolet
auch als Avtosatik
W 1303 LS Cabriolet
auch als Autosatlk
17 Golf, Golf L, Golf § Pk 1 2-tarig mit Linkslenkung 9138 fA, 8, M
Golf LS, Golf IS Limousine 2 2-tirig nit Rechtslenkung
auch als Autosatik 3 h-tirig sit Linkslenkung
(nor ait 70 PS-Motor) b h-tirig it Rechtslenkung
18 v 181 Phw 1 Linkslenkung 6984
Cabriolet 2 Rechtslenkung AG, AL, M
(Kibelwagen)
18-63 W 181 Phv 1 Linkslenkung 6985 Militirausfihrung (ait Taralicht ete.)
Cabriolet 2 Rechtslenkung AG, AL, M
(Xibelwagen)
2 W-Kastenvagen e 1 Linkslenkung, Laderawatir rechts  2043/5 Seit 8/67 ait hinterer Schriglenkerachse
such als Autosatik geschlossener 3 Linkslenkung, Laderawatir 1inks
Kasten 5 Linksleakung, Laderaustir re.u.li. AD, CA, C8, CD, CE, AP, ED
4 Rechtslenkung, Laderaumtir 1inks
6 Rechtslenkung, Laderawstir re.u.ll.
nr W-Feverldschiz, feverwehr- 1 Linkslenkung, Laderavstir rechts  2016/5 Seit 8/67 mit hinterer Schriglenkerachse
fahrzeug 5 Linkslenkung, Laderaustir re.u.ll. AD
. 1515 W-Hochraus-Kasteavagen  Lkw 1 Linkslenkung, Laderavatir rechts  3309/3 Seit 8/67 mit hinterer Schriglenkerachse
auch als Automatik 3 Linkslenkung, Laderavstir links AD, CA, CB, CD, CE, AP, DD
L] Rechtslenkung, Laderaumtir links

15.3.1974



Anlage 1

lusasmenstellung der Typ- und Ausfihruagsbezeichaungen Blatt S
Astliche husfonrungen 1t. Allgeaeiner Betriebserlaubnis ABE-Nr, evil. Boaserkungen
Iygbezeichn, Nadelsbazelchaung Fabrzeugart  jicfBez,  Art erteilt Monat/Jahr  (u.a. 1t. ABE elngebiute Motoren)
Passat Varlant, ° Piw 1 h-tirig, Linkslenkvag 8538 a8 16 1b O, I, XY
Passat § Yariont, (Koabi) 2 4-tirlg, Rechtslenkung
Passat L Yariant,

Passat LS Varlaat,
Passat 15 Variant
auch als Automatik

(ait 1,5 1-Motor)
3 V¥ 1600 Karsann-Ghia  Paw 3 Linksl enkung 295/2 aulatzt geliefert sit 7, U, P
(aicht sedr In  Coupe 5 Rachtsleskung (295/2 N.111 oa
cer Fortigung) 5 Linksleakung, Schisbedach 21,5.1970 er-
b Rechtslenkung, Schiebedach loschen )
3% Vi-Yariaat Pkw I1-1 Sonderausfihrung, Linksleskusg 303 Zulissiges Gesamtgevicht: 1835 kg
auch ..c..--z.:j (xomdi) 1-2 Sonderausfinrung, Rechtslenkung ulissige Achslasten:
auch als Automatik ') 1-3 Sonderausfinrung, Linksleskung, Schiededach worn: 530 kg
1-4% Sonderaustihrung, Rechtslenkung, Schiededach hinten: 940 kg
1-5 Norsalausfihrung, Linksleakung Schriglenkerachse hiaten
I-6 Noraalausfihrung, Rechislenkung
1-7 Nersalavsfinrung, Linksleskung, Schisbedach
I1-8 Norsal ausfihrung, Rechtsleskung, Schiebedach
II-1 Sonderausfuhrung, Linksleskung qulissiges Gesaatgewicht: 1575 kg
11 -2 Sonderausfinrung, Rechtslenkung wulissige Achslasten:
I1=-3 Sonderausiihrung, Linkslenkung, Schiededach vorn: 50 kg
11 =4 Sonderausfihrung, Rechtsleskung, Schiebedach hiaten: WH kg

-5 Korsalausfiheung, Linkslenkung Pendelachse hintes
I1-6 horsalausfihrung, Rechtsleskuag
-7 Noraalausfihrung, Linkslenkung, Schisbedach fGr alle Ausfihruagen: M, K, P,

11 - 8 Noraalsusfihrung, Rechtslenk Schisbedach P P |

1) Die Ausfihrungen T1 = .... sind aicht ait Automatik ieferdar

15.3.197%



lusansenstel lung der Typ- und Ausfihrungsbezelchnungen

Aalage 1
Blatt 4

Antliche Ausfihirungen 1t. Allgeainer Betriebserlaubnis ABE-Nr, evil, Bemerkungen
Typbezeicha,  "oncel sbezedchnung fahrzowgart  4icq8ez,  Art ertoilt Menat/Jahr  (u.u. 1t. ABL eiagebaute Hotoren)
25-16 Yi-Doppelkabine Lkw 1 Linkslenkung, Fahrgastravatir rechts 2068/% Seit B/67 ait hintersr Schriglenkor-
of faner 3 Linkslenkung, Fahrgastravatir 1inks achse, 6 oder (bel eingebauten Schrinkm)
Kaston ) Rechtslenkung, Fahrgastraumtir links 3 Sitzplitze, wahlveise alt Plane ung
Spriegel, AD
26-201 Yw-Grofraus-Holz- Lkw 1 Linkslonkung, Seltenvandklappe re. oder re.us 1. 2070/5 Selt B/67 mit hlaterer Schriglenker-
pritsche of fener 3 Linkslenkung, Seltenwandklappe links achse, AD
Kasten 5 Rechtslenkwng, Seitsnvandklappe 1i. oder re.u.li.
a Vé-Kr ank envagen Krankan- 1 Linkslenkung, Krankenraustir rechts 2037/5 Seit B/67 ait hinterer Schriglenker-
Joch als Automatik kraftvagen ] Rechtslenkung, Krankenraumtir 1inks achse, wahlv. 6 Sitzplitze (davon 1
Notsitz) und 1 Liegeplatz, 5 Sitzplitae
(davon 1 Notsitz) und 2 Lisgeplitze
oder b Sitaplitze und 2 Llegeplitze
AD, CA, 8, €D, €I, A%, D
@ Yv-Siebensitzer Phw 1 Linkslenkuag, Fahrgastravatiic rechts oder liw.re.  2038/5 Seit B/67 mit blaterer Schriglenker-
such als Automatik 2 Rechtslenkung, Fahrgastrawmtic links oder ll.u.re. achse, 7, vahlweise 5 Sitzilitze
5 Linkslenkung, Schiededach, Fahrgastrauatir
rachts oder rechts und limks AD, CA, C8, Co, CL, A?, D
3 Rechitslenkung, Schisbedach, Fahrgastrauatir
links oder 1inks und rechts
n VW 1600 Phw 1 Sonderausiihruag, Linkslenkung 261/3
auch TL-Ausstatlusg 2 Sonderausfinrung, Rechtslenkung
such als Automatik 3 Sonderavsfihrung, Linksleakung, Stahlschiebedach ait Flisdheck
L) Sonderausiihrung, Rechtslenkung, Stahlschiebedach ] AR S T N
¥ 1600 P 5 NorsalavsfGhrung, Linksleskung 267/3
auch L-Ausstattung ] Moraal ausflhrung, Rechtslenkung
auch als Avtoaatik 7 Norsalausfihrung, Linksleskung, Stahlschiebedach ait Stufenheck
(friher VW 1500) 8 Norsalaus{ibrung, Rechtsleskung, Stahlschiebadach I A R
n Passat, Passat §, Pw 1 2-tirlg, Linkslenkung 8697 I 15 2 U, 1 0,0 N
Passat L, Passat LS Limousine 2 2-tirig, Rechtslenkung
. Passat 15, auch als 3 h-tirig, Linkslenkung
Autosatik (sit 1,5 1-Mot.) 5 b-tirig, Rechtslenkuag

15.3.197%
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. Anlage 2

YW-f abrgestel lnuamern-System und Anbringusgsort

1. Fahrgestellnuasern-Systes: s

Ole Fahrgestellaummern bestehen @ Modelljahr 1965 (beglanend also 8/6%) aus eimer nevs- brv. rehastelligen
lahl. s bedeuten:

die ersten zvel Stelles = erste 2vel 1iffera der Typbezelchaung
die dritte Stelle = [ndziffer des bodelljoheas ')

die veltersa sechs oder sieben Stellen

laufende Mumerierung, je Typ und Modelljahr mit
a) 000 001 begianend (bis Modell jahr
b)2000 001 beginaend (ab Modelljahr 1970)

Beisplel: 112 2000 001 = lyp 11, Modelljahr 72, loufende Nuewer2000 001
(das Fabrzeug wurde la August 1971 gefertigt)

2. Dl F lhrgntdl-unlsid an folgendea
Stellen eingeschlagen:®)

Typ 11, 1, 15, ;:1. ®, w63 13

Iy 3, 3%, %26
Typ M1, 42, ¥ auf des Rabmsntusmel (uater der himterea Sitzbank)
Ip2N-28 bis 8/N wi des Bodenblech rechts neben des Moter, voa
obea lesbar
» /N hinten links im Motorravs, auf des Knotemblech
Typ W7 wf des rechten vorderen Radkasten
Typ 17, 8, 53 sl der rechten Federbeinabstitzuag In Motorrave,
von oben lesbar
Iy 32, 33 vorn rechts aa dec Quervand hister des Moter

Dle elngeschlagenen Fahrgestellovmmern verden durch jo eines Stera bzv. ela Vi-leichen aa Anfang und
= [ade begrenzt.

") das Wodelljabr 15uft von August eines Jahras bls Jull des aichsten Jahees, also 2. B, das Modell jahr 1971
von August 1970 bis il W

?) susserdes matirlich auf dea Fabrikschild

15.3.197%



YW-boloren, geordnet nach Kennbuchslaben
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Blatt 1

Hobravme Lelstung bel Drehzahl
sbgerunet  tatsichlich  steverlich  (PS/xw) (V/ain.) Bemorkung Hub/Bohrung
(1) (ca%) (ca?) (sn)
1,2 192 1184 %/22 3400 bis 7/64 64/77
1,6 1584 152 NI 5000 » 8/67 69/85,5
1,5 1493 13 /32 5000 » 8/67 69/83
1,2 192 1184 H/25 3%00 b 8/60 68/77
1,3 1285 1276 na %000 » 11/65 69/m
1,3 1285 1276 ¥/ %000 » 8/65 6/n
15 W93 1483 a2/ %00 bis 7/65 69 /83
1,5 w93 1483 W32 000 bis 7/67 69/83
1,5 193 1483 §5/33 B0 Verdichtung 7,8 bis 7/65 69/83
Verdichtung 7,5 ab 8/65

1,5 193 1483 W/ 000 ab 8/66 bis 7/67 69/83
1,5 1493 1483 W 300 » 11/65 69/83
1,5 1493 1483 52/3 5200 bis 7/65 69/83
1,6 1584 1570 8/5 4000 ®» 11/65 69/85,5
1,5 1493 1883 S4/%0 k200 bis 7/65 69/83
1,6 1584 1570 54/40 %000 » 8/65 69/85,5
1,6 1584 1570 S4/%0 %000 » 8/67 69/85,5
17 %79 1668 68/%0 4500 Baujahr 68/69 66/%
1,7 1679 1668 80/59 4900 66/%0
1,6 1584 1570 SA/ %0 8000 fir Kalifornien 69/85,5
1,7 1679 1668 68/50 4500 b 8/69 66/90
1,3 1285 1276 /32 4100 69/17
1,3 1285 1276 W/ 5100 6a/n
16 1584 1520 50/37 4000 69/85,5
1,6 1584 1570 8/%5 %00 USA (1970: 50 #S) 69/85,5
1,6 1584 157 8/3 8000 69/85,5
1,6 1584 1570 W3 3800 & 8/70 bis 1Y/72 69/85,5
1,6 1584 1570 M/3% 4000 Kalifornien 69/85,5
1,6 1564 %570 8/ 5000 69/85,5
1,6 1584 1570 /35 §000 a 1 69/85,5
1,6 1584 150 88/35 %000 UsA 69/85,5
1,8 179 1781 85/62 5000 66/93
1,8 1795 18 68/%0 §200 66/93
1,3 1285 1276 /32 4100 blsher AB 69/
1,6 1584 1570 S0/5 4000 bisher AD 69/85,5
1,8 1795 1781 5/ 5000 66/93

15.5.1974
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Blatt 2
YW-Motorea, aeordnet mach Kennbuchstaben
Hubraua Lelstung be! ODrehzahl

dgerundet  tatsichlich  stewerlich  (PS/KW) (/ain.) Bemerkung Hub/Bohrung

(1) (@) (o) (an)
AR = 1679 1668 66/%8 300 66/%0
- B B 1679 1668 66/%8 k800 USA 66/90
e %7 %79 1668 66/48 4800 Kalifornien 65/90
0w 1,7 %79 1668 62/ 4200 USA 66/90
Pt 1% 1679 1668 62/45 §200 66/%
uY 16 1605 159 90/66 5200 Luftteichterf 27,5 wa /82
) 1,6 1605 1594 75155 5200 Lufttrichterf 23 s 76/82
x') 1,8 1807 129 100/73 5300 %8
A 1,7 %79 1668 80/% §500 USA 66/%0
B 17 %79 1668 7253 5000 Kalifornfen 86/%
£c 1,8 17% 1781 76/56 4800 USA 66/93
0w 1,8 % 781 68/ 4200 USA 66/93
nh 1 10% 1085 /31 6000 72/69,5
Y s wn 1460 75/55 5800 80/76,5
oY 1,5 wn 1460 85/62 5800 80/76,5
Y 1,5 wn 1460 /51 5800 80/76,5
& 20 wNn 1957 95/70 4900 7V/9%
@ 20 "M 1957 100/73 5000 /%
Y s W 1460 /57 5800 alt autosstisches Getrisbe  80/76,5
n ‘) 1,5 wn 1460 /51 5800 alt handgeschaltetea Getriede 80/76,5
u" 13 1297 1281 55/%0 5500 1475
Y 15 wn 10 BIS5S S0 80/76,5
b ‘) 1,5 nwn 160 8s/62 5800 80/76,5
nh 15 o 160 BI57 5800 . 80/76,5
Y 3 1297 1281 60/% 5300 315

') Motor ait Mldenkolben

2) Wotor alt Flachkolben

%) Moter sit Kraftstoffeinspritzung

l') Motor wassergekihlt

Alle Motorea werden entsprechend ihrer Kenndaten mit eines bzv. zwel GroSbuchstaben und laufender Ruserierusg ge-
kesazeichnet. Vor des Buchstabe wird ein VW-leichen eingeschlagea,

Ab 8/65 warden dis Kennbuchstaben unmittelbar vor der Motornusser eingeschlagen wnd sind daalt Bastandtell dieser
Nuaser,

lvordnuag der Motoren zu dea Fahrzeugen siehe Anlage 1.

15.3.197%



Anlage L}

in lertigung

Ubertragungselnricht,

Radbreass vorn §, Brelte

faddrease hinten J, Brelte

Nebellingen Kasptzyl. §

Breasschena-Nr. oA .... bis  Fahrgestell-Ne,  Art der Radoresse v/h  Radzyl.f, Breasfliche/Rad,  Radzyl.f, Breosfliche/Rad,  Hebelliogen
(Yonat/Jshr)  won ....... bis  Zahl der Breaskreise Backenanordnung Backenanordaung Breaspedal Handbreashebel  Rub
3000 NSH = %) = hyde. Se/le f e/, YY) Kl 201W/ MM, Wal  210/3 52031 9,05/1 + 1
Iweikrals . Simplex
113 000 115 N - - hydr. Te/Te WM/ 22 Wa W1/ M6 W @t 210/33 30/n 17,% / 33
Cinkrals Simplex Siesplax
113 000 115 P 8/67 198 000 001  hydr. Te/lr W/ 22 MWa uslisk.ﬁnu 210/33 53/3 19,05/15,512,5
bis ..u.e bls cacens Iveikrels Simplex Slaplex
113 000 115 0 - . hyde. Te/le W/ 22,2 Wal 20 W/ 1,88, 9l 210/3 2%53/0 17,6/ 3
Einkrols Simplex Simplex
113 000 115 R 8/67 118 000 001 hydr. Sch/Ir ¢, » 118/%, %ol 201N/ MM, 19 ol  210/3 2%53/3 10,05/14 + 1A
bis 8/70 bis 110 3 097 089 ZIwelkrels Sinsplax
W 000 1155 - : bydr. Tr/ir oW/ Mal iR /60 Wal 203 255/31 1%/ 3
_.w=.h. w. 2 Elnkrels Simplex Sisplex
w30 151 - - hydr. Seh/1r LN, al  ik/ MM, Wa' 203 253/51 1,% / 3
-.-qmq. 1, 1, Eiokrels Slaplox
%
W3OS ) 8/ 1112 000 001 hydr. Te/le 20245/ 238y, ol TWxW/ MM, MWal 203 25/31 1,05/12, 5011,
q.pcnu. "N b ... Blnicies Iweikrais splex Simplex
7,81
113 060 015 A8 %) 8/Nn 112 2 000 001 hydr. Schflir r, = 118/40, Wat §.s\§§.shﬁ.§§ 53/31 19,05/15 « 1
_.w“,.mﬂu,. M Obis eeeee bls sesese Iveikrels Simplax 253/29,5 & 6.1.7
Typ ﬂm alle Aus-
{uhruagen
113 000 115 AC yn 112 2 000 001 hydr. Sc/lIr " 118/40, L n-u 20 x M0/ 17,06, 179 ﬂu 210/33 HBYn 3.5\2 + 14
f.Ausf 30, 80, bls ..... BiS vesens Iveikrels Simplex
7, %
Typ 1 alle Aus-
fUhrungen

_J Aufstellvag Goer Vi-Typ 11-Ausfihrungen siehe Anlage 1)

a0,

Otv s

%) g1t auch far Typ 13

15.3. 974

iene Anlage §, Blatt 1



Anlage &

Blatt 1
In Fertigung {bertragungseinricht,  Raddrease vora f, Breite Racbrease hinten f, Breite
Breasschess-Nr. VoM ... Dis  Fahrgestell-Ar,  Art der Radbremse vw/h  Radzyl.f, Bremsfliche/Rad,  Rediyl.f, Sreasfliche/Rad,  Hedellingen  Medellingen Wasptzyl. §
(¥onat/Jade)  wom ....... bis  Dahl der Bresskreise  Backenanordnumg Backananardeung Breaspedal Bancdreashedel  jud
Vv-Typ 11 Brensanlagen (gilt veltestgehend auch fir Typ 14 uad 15), Typ 13 s. Anlage &, Blatt 2, Are, 5
111 000 115 bis 4/62 bis & 630 9 wsl_.lm / $312%), 10 M.w.rmnm ! $312°), Eln_nm 20/% 320/42 .
splex aglex
113 000 115 5/ 1-0 198 253 20 1 30/ 19,05, Wl 0 x X0/ 1M, 10’ 20/3 520/42 19,05 / %
bis 10/57 bis 1 673 3%0 Sisplex o
113 000 115 & ~h . Nydr. Tr/Tr 200 x 45 / 22,2, 8 ot 200335/ 19,05, 18 ca° 200/ 320/ 19,05
Einkrels lﬂn-u Eda? . et a% g — H \w
113 000 115 & 5/50 1-0 158 253 hydr. Te/Tr 20230/ 19,05 10 a’ 2022 /17,8, 1% @t 20/% 320/31 19,05/ %
bis 0/97 bis 1673 0 Elmkrols Simplex
13000 115 € /57 1633 Wyor. Te/lr 205 W/ 2,2, Wat 0xW/ 19,05 10a  200/3 20/3 19,05 / %
Einkrels Sisplex Simplex
13 000 115 0 bis 8/64 bis 6 502 39 hydr. Te/le 2% z %0/ 22,2, %0 al Wz / 19,05, 120 e 210/33 320/37 19,05 / %
Einkrels Sisplex Simplox
113 000 15 € 8/64 15000 001 hydr. Teflr 20 M/ 22,2, B0 ca’ 20k 30/ 19,05 10’ 290/33 320/37 12,% / 33
bis 8/67 bis 117 844 902 Einkreis Simplex Simplex
113 000 115 6 - - hydr. Ir/lr 230 x b0 [/ 22,2, WO o Wx %0 / 15,05, 12 ﬂu 2%/33 320/37 19,05/15,5+12,5
Iwaikrels Simplex Sisplex
113 000 115 K 8/66 117 000 003 hydr. Se/Ir ) a1, ) Bal  B0xX/ 105 10a’ 20/3 320/ 57 12,5/ 33
bis B8/67 bls 117 844 902 Cinkrels Sisplex
MWK NSy - = hydr. Sch/lr r, = 18/%, %ot  20xX/ 1,05 10a’  210/3 320/31 19,05/14 + 14
Iveikrels Sisplax
113 000 115 K - . hydr. T/l 2w/ 0z, Ml Wi M/ M, W al 20/33 320/% 19,05/15,5+12,5
Iweikrels Simplex Sisplax
13000 115 L - - hydr. Sch/lr (e 18/W, % ot 250 1 %0 [ 17,4, 179 ot 210/33 320/ 12,5 / 33
Cinkrais Sisplex

.J Ir = Trommelbrease, Sch = Scheibeabresse

%) uaterstrichen bedestet gruadsitalich aswes Bautell

ﬂ“uwn Jﬂq’

*) MaBe des Spraizhedels

**) "o bedeutet: geprift, sber micht I Serle gebaut
ses) r, wuirksamer Malbaesser dor Schelbecdreass



Anlage b

Blatt &
fa Fertigung ibertragungseinricht,”  Radbrease vorn §, Breite Raddrease hiatea §, Erelle
Breasschena-Sr. VoA .... bls  Fahrgestell-Nr.  Art der Raddrease v/h  Radiyl A, Brensfliche/Rad,  Radryl.f, Breasfliche/Rad,  Medellingen  Hebellingen Hauptzyl. §
(Vonat/Jahe) oM ....... bls  Tshl der Breaskrelse Backenanordnung Backenanordnung Breaspedal Handbresshebel  Hub
.—qv 17-Bressanlagen

171 000 115 hydr. Te/Te e/ Bh MWl WxN/ W, HSal 55 253/29,5 17,46/18,3+16,3
Ivelkrels Sisplex Sinplex

171 000 115 A hydr. ScAfTr %W, 55 al 18030/ 10,2, 95l 20/5 25329, 17,46/18,3+16,3
Ivelkrels Simplex

171000 115 ¢ °) hyds Sch/Tr r,e% /%, 525 al  Wox X/ 12, MSal 2505 253/29,5 20,60/14,5412,5
Iwelkrels Simplex

171000 15€ %) ") hydr. Sch/Tr 9/ M 525 ol W0x 30/ 7%, M5 ol 250/5 253/29,5 20,68/14,5+12,5
Twelkreis Slmplex

171 000 115 6 ® hydr, Tr/Tr 20x W/ 254 109 ot 180 x 0/ 4,29, NS al 2%0/51 253/29,5 20,64/14,5+12,5
Ivelkrols Simplex Simplex

171 000 115 4 ) Mydr. Sch/lr ..__. =96/ 8, 52,5 cat W0 x /7,8, 95 ar 250/51 535,5 17,%/18, 36,3

, Ivelkrals Simplex

Vw-Typ 53-Breesanlagen

171 000 115 ¢ %) hydr. Sea/lr e %W, sal MO/ WD, NS ol 250/51 253/29,5 20,64/15,5412,5
lweikrels Sinplex

J mit Breaskraftverstirker

-v ait lastadhing. Breasdruckainderer e der Hinterachse

15.3.197%
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Blatt 3 v
ﬁ
{n Fertigung bertragungseinricht,  Radbrease vorn f, Breite Radbrease hinten §, Erelte 7
Breasscheza-Nr.  VOR .... bis  Fahrgestell-Nr.  Art der Radbresse w/d  Radzyl.f, Bressfiche/Rad,  Radzyl.f, Breasfliche/Rad,  Hedellingen  Hebellingea Havptzyl. §
(Monat/Jahe) VoA ....... DiS  Zahl der Breaskreise Back enanardnung Backenanordaung Bresspedal Handbreashebel  Hub
Welyp 14-Bremsaalagen (soweit vos Typ 11 @dveichend) |
1 000 115 -*) - hydr. Seh/1r e 1N, Wal xR/ M, Wal 203 Y5 19,05/1 « 14
Iweikrels Simplex
Yv-1yp 18-Bremsaalagen
181 000 115 8/69 - 3N hydr. Ie/lr MW/ 22,2, M o’ 2% x & / 15,05, 184 ol 210/33 o3 b7} 19,05/15,5¢12,5
Ivelkrels Sisplex Simplex
121 000 115 W7z - 21 hydr, Tr/lr ™0/ 22 19 ot 2% x W0/ 19,05, 18h ot 20/3 253/89,5 19,05/15,5+12,5
geindert 6,0.71 Iweikrels Sinplex Simplex
113 000 115 P /72 - hydr, Ie/le 20 x %0/ 22,2, 1M ol 10 M/ 1N, Wt 20/33 253/29,5 19,05/15,512,5
Ivelkrels Sisplex Slaplex
R

siehe Anlage b, Blatt 1

.-.o.ov

15.3.1974



Anlage &

6,10,1971

8latt ¢
ia Fertigung bertragungselnricht,  Radbrease vorn f§, Breite Radbreass hinten §, Brelte
Sreasscheas-Ar.  vom ... bis  Fabrgestell-r.  Art der Radbreass v/h  Radayl.f, Sressfliche/iad,  Radayl.f, Breasfliche/Rad,  Hedellingen  Kebellingen Kauptryl. §
(Yonat/Jahr)  woA ....... bis  1ahl der Breaskreise Backenanordnung Backengnordnung Breasaedal Kaesbreashebel Kb
VW-Typ 31, 34, 35-8reesanlagen
._: 000 115 /61 0 000 001 hydr, Tr/lr 2% x %0 / 20,64, 235 al MW/ 222 Wal 210/3 30/% 20,68 / %
\ bls 3/62 0 027 849 Cinkreis Dupl ex Simplex
311 000 115 A /62 0 027 830 bhydr. Ir/lr 30 x50/ 22,2, %5 ot 202 W0 [ 22,2, %0 ot 210/ 320/31 20,68 | %
bis 8/62 0076 19 Cinkrois Dupl ex Simplex
311 000 115 8 8/62 0 076 300 hydr. Teflr 00/ 2,2, Wea Wx/2,2 10 a8  20/B R0/37 2,64 / %
bis 8/63 0 221 974 Linkreis Duplex Simplex
311 000 1150 8/63 0 221 975 hydr. Te/lr M x50/ 22,2 ot Mav/ 22 Wa 210/ 3 3%0/% 19,05/ %
Einkrels Buplex STeplex
311000 156 bis 8/65 315 120 883 hydr. Te/1r % x50/ 22,2, 5  Mxb5 /222 Wal o 200/3 320/37 19,05/ %
Clnkrels Duplex Simplex
311000 115 8/65 316 000 001 hydr. Sch/Tr PedM/8 ) Mol Mab/ g, Wal 20/ 520/37 9,05/ %
bis 8/67 317 233 853 Einkrels Simplex
311 000 1156 8/67 318 000 001 hydr. Sch/Tr r a1/ 42, Mol MIN/2,2 ot 20/3 520/% 19,08/15 ¢ 15
. Ivelkrels . Simplex
511 000 15 ¥ bis &/N 2277 1% hydr. Sch/Tr =18 TR & ol.u 20 x b5 ) 22,2, 5 ot 210/33 530 19,05/15 « 15
Iwelireis Simplex
311 000 115 J 8/71 112 2 000 001 hydr. Sch/Tr row 136/ 42, S0 et MW x A5/ 2,2, 25 ol 20/% BYN 15,05/15 + 15
bls 8/72 Ivelkrels = Simplex
511 000 115 J 8/72 hydr. Sch/lr row 116/ W2, moﬂu 28 x A5 f 22,2, 295 of 210/%3 5Y29,5 19,05/15 « 15
sit Anderung vou  bls ..... Twelirels o Sisplex

***) sleha Anlage b, Blatt 1

15.3.197%



Blatt 5
in Fertigung bertragungselinricht,  Radbresse vorn §, Breite Raddrease hintes §, Breite :

M R A fliche/Rad,  Radzyl.p, Breasfliche/iad Kebellingen  Hebellingen Hauptayl, #
gl ing m"“..“nm.._hww ”“"qmu.amumm ""m ”_o.“_.n“n..uﬂau“”nw“_““a .M““”omh_.“““ i Back wauaoaacs 3 Bresspedal Kandoreashedsl Hud
Vé-Typ 32-8remsanlagen
321 000 115 N3 w.n"h MM{: =%/ W, 55 o .._.“P “ 0/ 12, BSat 2555 RIH 12,8/17 « 15

wvelkrels L1}
321000 115 4 °) hydr. Scn/Tr %M, SSa s sl R A at w555 BN 20,64/16 + 14
Iweikreis spelox
331000 1154 °) 1) hydr. Sch/Te re%%/ W, 5@l DOxN/ K%, Msal 7555 5P 20,60/% 1
geindert 8.3.73 Twaikrais Sinplex
31 000 15 °) ) hydr. Schfle Ca%/ W Ssal W0/ N Wsal Zsm5  BUR D6
gedndert 15.6.73 Iweikrels Siaplex
321 000 115 H nr%_».n. nﬂsq r, =% /W, 5,5 ot “ﬂwu m.__u [ %29, 95 ot 215/9 25%/9 17,%/17 + 15
veikrels
321000 115 J J "M&m.m uﬂt\—q —qt =9 / 0, 52,9 BN M“FH.-S [ %2, N5 au 215/ 250/ M 20,66/16 » 194
weikrels
o5 DY hydr. Sch/Tr r,e% /W, 52,5 a® 200 x 30/ 17,86, 11,5 ot 215/% 2%/ % 20,65/16 + 14
lvelkrelis Simplex
V-lyp 33-0reasanlagen
531 000 115 §) ) hydr. Sch/lr ro=% /W, 52,5 al  WxX/ %, 1M5al 25555 250/ % 20,6416 « 14
geindert 15.8.73 Iweikrels Sinplex
331000 1158 ©) 0) hydr. Se/Tr %W, Sa5a  20xD/17,%, M5 al 275/M 250/ % 20.6/16 +
Ivelirels Simplex

. ait Bremskraftverstirker "
) mit Bremsdruciaindersr an der Misterachse

-v nit lastabhing, Breasdrucknlnderer an der Rinterachse

}
Y 15.3,1974
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lusassenstellung der VN-Serisn-Racbefestigungsschravben.

Fabrzevgtyp Gevinde Giteklasse Festigkeltskl, Anzwgsdrehmosent (mkg)
Typ 1 (11, 15, 142, 15, 18, W63, 13) M 12215213 tk 35 = 9

ab 8/66 (Vierlechfelge ) Mhx1,5x19 x % - 13
Typ 2 (21 bis 28)

bis fg.-ir. 2.0 2 288 8% BWwx15x19 k% 13

& fg.-Ar. 2.12 000 001 Mhx159) . 3
e 31, 3, % M12x15x13 &% .

® 8/65 (Vierlochfelge) Mhx15x19 k% . 13
Typ b (M bis 47) Ex15x190) oX : 13

(%8, WK 70) H12x15x28 - 8,8 9
w17, 32, 33, 53 n1z.1,s:zn") g 35 - 9

H2x1,5:28%) - 1,9 9

') fur an Fahrzeugen ait Scheibeabresse, ab 1.8 000 001 generell
Radauttern statt -schrauben

bis Fahrgestell-Ar, 5.0 2047 256: MW x152 35

~
S

fir Stahlrider (kugelfGrmige Vertiefusg i Kopf)

S RS S o

for Lelchtuetallrider (2zylindrische Vertlefusg is Kopf)

26.8.197%
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Vé-Seriencider fGr laufende Fertigung (nach £/1970) Anlaze 6
Blatt 3
Typ/Aust. Spurveiten %) (oa) Retf engride J q.-.—m-au..m-. Cinpres- Radbol zen Lochkraisf  Bolzealochaus!. Beserkung
varn hinten tiefe (a) Stick  Gewinde (as) (alle Xugelversent)
15 5.60 = 15
. 130 HY 134 “www Hw V245 M (SR R S £ ey uth ab 8/73 ait asgatives Lenkrollradivs
’ls - JU P
woe HD 33 s SY2ixts B VoORNxYs W €4 rynth » 8/73
Wls g A“
oYy . - R20 $4115 M A oMW I Kenaz. *uchs® vad Firapasymol
O.S — JW F
" ped) s G "w V20 k13
2 ! . s 45 4 MZx1,5 100 §15/e 12
N s 5421 : 5 J x 13 als Stahlrad uad als
51l - 13 "w i Lelchtastallrad, geksnareichast "W
2 15/155 « 13 Y213 9
173% 9 1M 185 58 13 54113 50 7) ) M12x 1,5 100 § 15/n 12
175/70 58 13
8, 18-53 1324 W6 . 165015 Y2k x15 41,5 S  M12x1S %5 €8 rymt
185 1 14 c
1354 HWM 10, 165 58 1 55 x 14 32,5 5 M12x15 25 €8 ryeth ® 8/71 wahlvelse
-2 185 S8 thcralafarced 1)
1386 n® 7,00 -18°) S12Jx M 5 Mthats m €8 ry=th
1850 1 ¢
185 SR urm«._-oqn.n -_v
1395 1455 7,00 = 1§°) 5Y2Jx % M 5 M1hx,§ M2 (8 rye % ® 8/72
1850 1 ¢
d @-g - d dN
2 o SRS BL wyzaxs KT 4 wwans €8 rynth
2, » 155 - 13 )
13% 133 155 S8 13 hY2zJyx13 8 ) M12x15 %0 §5/k 2 5J x 13 als Stahlrad und als
95/7058 13  SJx13
175/70 51 13 5Jx13 8 5 12215 100 §5/k 12 Leichtaetallrad, gekenazelchast "VW"

26.8.1574



vw-Serienrider fir loufends Fertigung (nach 8/1970)

Anlace 6

Blatt 2
3 Reifengrade ) Fel o8 Einpred- Recholzen Llochkreisf  Bolzenlochausf, Semerkung
hsts w"“.. st rwnmnu-_..v st Y e n_-wo (ss) Stiex  Gevinde (20) (alle Kugelvarsenk)
13 5.60 - 15
3 ) 1w mw“w hY2Jzx1s W ) M5 130 £8 ry=1h » 8/73
'08 - J“ P
1408 :: 1363 w1 51YiJdx1s B 5 Nhx15 1% E8 r, = 1% » 8/
5.60 - 15
1394 .VJ 14 “Nw “ “w 5Jx15 L) 4 mhx 1,5 130 Keanz. "Fuchs" und Flirseasysbol
6.00 - 151
4 vhooum Nww__um b §
_s 1, 1 €8 r, =
6,00 - 15 L
“-s - ﬂ“ \
B 8 BRI had, ) 0 1% ® 8/73
HANE S S e 3%5 52 15 VY2Jx15 M & Mx1S » ry=
6.00 - 15 L
1" 1310 13% 5.60 = 15 b Jx u 0 1, 3 b W
B2 1% 1B5SR5 VY2435 W I, L I
% g W “wm n._.w“o..m 2 VJx 15 v A o Mthx15 1@ 8 pyntd a 8/70 glelche VA wie 1302
1) 1% v%um “w 14 ® 8/71 varlwel
139 1 1 § 1 Edr,» welse
6,00 -~ 15 L
5.60 = 15
. T R e V2dx1s B A MHx1s I E8 e th ® 8/72
6,00 = 15 L
weHY) 1 s SYzJxB A NS £8 ¢ = th ® 1212

« 26.4.197%

©



O @

Va-Serienr3der fir Fahrzewge der Fertigung yor 8/1970 Anleze 6
BlatL §
e ’

Tya/ust. S it ) Reif 3e ') Felgengride  LinpreS- Radbolzen lochkrelsf  Bolzenlochaus!, Bemerkung
s auﬂnc- 3 w-mﬂ gk S tiefe (=n)  Stick  Gewinde (=») (alle Kugelversenk)

1

1952 - 195 12% 12% kJx 15 33 5 M12x15 205 8 rys 14 Buadbol zenachse

o it iy oty

agch, Sremse

ecrighr: 1308 b i Vx5 33 5 M12z15 205 E8 ry»th Buacbol 2enachse

et ..”wnr 1288 Iwei

mech, Brease 1290 ahlveise

hydes Brenes 1305 1288 - hJx S 33 5 M1Zx15 205 €8 ryeth Bundbol zenachse

» 8/65 05 g BN bixts B 5  Mwe)s 05 (8 ryo= b # hior Kugelbolzen-¥A

(s Fg.-Nr. 116 000 001)

» 8/66

Standard 1305 1358 hJx 15 b} 5 M12x1,5 205 [é = 1%

Export 1905 10 V)15 ] ) Mihx15 1R E8 ryuth 1966-1968 M 15 x 1,5 aa Fu. alt Schelbem-

brease

967,63, 69 16 1Y buxts W O TR S £8 ry= M 2 fg.-Ar. 118 000 001 nar K 14 x 1,5
bis 8/70 sed  uw Vixts W VNS 1% £8 rynth

14 bis 8/1966 wie Typ 11 alt S-Loch-felgen

: ¢
® 8/66 13%6 1350
il T ~W BR sg0-1 Viars W b oKthas 1 €8 r, = 1h
1 wahlwel se

® 12/67 1304 ) 13%

15 bis B/1970 wvie Typ 11 (gilt fiir 5~ und 4-Loch-Felgen)

') ait Schelbesbrease

~v nit Trosaslbrease

uu dle Spurveiten sind jeweils bel zulissigen Gesastgewicht gemessen

J u RelfengroBe: PA-ladlen sind nicht berichsicntigt

26.8,1574



Vi-Seriencider {or laufende Fertigung (nach 3/1970)

Anlaca 6

————

Blatt §
Tyofaust. Spurveiten %) (s9) Reffengrdde J Felgengrdde  Elnpres- Radbolien Lochkreisf  Bolzealochausf. Bemerkung
varn hinten tiefs (mm)  Sticx  Gevinde (2n) (alle Kugelversenk)
3%, 36-265 1310 13% 6.00 - 15 L 12 7
06 152 2) ooc o 4 V124315 %) A O MWxYS 1% €8 =t lyp 36/11 1)
PA 36/11 13 2) OO R
W, 42, M 37 19 . 1515 ) 7
13 15 165 st 18 MY2Jdx15 A b NBaLs 1™ €8 ry= b yo % )
0
155 SR 15 )
1386 1350 165 S 15 MY2ix15 W i M1k x1,5 120 €3 ry» %
3
W 165 SR 15 .7)
1345 O e l6) AV2IxB W VO MtaYs X €8 ryn 0750 voklwalse dls Stoll= sder
1357 W2 165 815 Hv SY2Jx15 & b MWt 1% €8 ¢y nth Leichtastallrad, gekaazeichaet ™Vv"
165 $1 15 ;)
1355 W0 2iage ) AVZIxB W boNthats 1@ E8 ry= »8/7
L A2 Jix Stahlrad
0 w3 Wun 5Jxh % 5. ARrays W e ab B/71 Lelchtnatallrad, gekanaz,
*Fuchs® wad "Vw*
53 155 SR 13 b2 Jx13 5 J x 13 als Stahlrad vad als
1% DR sy 5Jx13 4 v M12x15 100 15k 2 Loichtaatallrad, gekesnr. ™V¥*

') ait Schelbenbrease

ait Trowselbremse

% ¢l Spurveiten sind jewells bel

1ul, Gesaatgewicht geasssen

\

mu sur bel Ausf, aft 1,6 1-Moter uad

alcht fir Typ 21 F, 24 und 25

7) Mindestliags der SchvaiBasht 2visches
Schissel und Falge Je 60 e

uv our bel Vervenduag des 1,1 1-Motors

Y ReifengréBe: PR-lahlen sind alcht 9
. berlcksichtigt 1

5) 06 = Doppelgel snkachse ¥
PA = Pandelachse )

26.4.997%

nur ait Trosselbresse
» /N
nicht fir Typ 21 ¥

__Nv

)
Fu
SV

diess Ricer sind micht mehr in der

Fertigung, in Ersatzteilhandel sind
in 2vkunft aur moch Rider mit 41 me
Einpre8tiefs erhdltlich, techalsche
Bedesken gegen die Vervenduag dleser

Rider bastehen micht

nur bel Verwvenduag der 1,3 1-Motoren

nlcht fir Typ 4

® 5/12

._av bei Vervendusg der
2,0 1-Moteren sind
MR-Reifen erforderlich
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(

lvsanaeastellung der Helzumqen und Helzgerite

lnlﬂe I
Blatt 1

V-Typ Prifzeichen der Heizung Prufzeichen des Helzgerites Bemerkung
1 S 43 $53, 60 vahlvelse Klinaanlage
3 S 43 55, 360 wahlveise Klimaanlage
W W
S 60

W $ A3 5%, s

] S A3 $53, S®& vahlveise Klimaanlage
n Varavasserbelzung vahlveise Klimaanlage
¥ s $ %, S60

18-63 S5 $%, 560

! $A, I SH, So%

uF 58 S$%H, 59%

21-515 S 45 5 M 3%, S

u 5K, S §$3%, S9%

3 $45, s $3%, SO

73116 $45, S M $3%, SO

i Tt
2 S$45, S $ 3%

5 $45, s 5%

26 b ) $3%, 59%

2%-16 $45 $3%, $%

26-200 S5 $% 5%

26-201 545 $ 3%, S9%

a $45, S M §3%, S9%

2 $45, s $3%, 5%

76.8.1974




lusaenstellung der Belzunnen wnd Heizqerdte

Anlage 7
Blatt 2

"

W-Typ Prifzeichen dor Heizung Prufzcichen des Helrgerdtes Beserkung

n iy» S 80

n Warswasserhei zung vahlvelse Klimaanlage
33 Warsvasserhei tung vahlveise Klimaanlage
* $¥ §i% 56

% sH S 60

36-265 i® S &0

M S 89 (ABG-Ar. S 89/1) S 88 alt sigener Melaguelle wahlweise Klimaanlage
£ S 89 (ABG-Ar. S 89/1) S 88 sit eigener Melzguelle vahlveise Klimasnlage
L) S 89 (ABG-nr. S 89/1) S 88 mit eigener Helzquelle wahlveise Klimaanlage
L)) 5%

L] Waravysserhelzung

53 Varsvasserhel zung vahlveise Klisasnlage

%.8,1974



